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oisés de Moraes € o novo
presidente do Conselho
da Abeetrans. Silvio Médici

foi reconduzido a presidéncia-
executiva da entidade.

A eleicdo direta para o biénio 2017-
2019, envolvendo associados da
Abeetrans, aconteceu na ultima
quinta-feira, em Sdo Paulo. Moraes
e Médici foram escolhidos por
aclamacao pelos associados
presentes.

Pouco antes da eleicao, José
Aurélio Ramalho, diretor-presidente
do Observatorio do Transito, que
criou o Movimento Maio Amarelo,
palestrou para os associados e
mostrou pesquisas desenvolvidas no
Observatorio do Transito que tracam
diagnosticos dos problemas de
transito dos municipios brasileiros.
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Silvio Médici Carlos G. Bergamini da Cunha

Presidente-executivo Comunicagdes

Moisés de Moraes Arnaldo Marcula
Presidente do Conselho Técnico

Newman Marques
Tecnologia da Informacao
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EDITORIAL

ABEETRANS inicia neste més um novo ciclo
de gestdo com a eleicdo de seu Conselho de
dministracdo e Diretoria para o biénio 2017-

2019, sob a égide de um novo e moderno estatuto que
reflete o seu tempo.

Pioneiranasacdesdegestaotransparente, e sempreatenta
aos movimentos da sociedade e da legislacao brasileira,
refletiu em seu estatuto, aprovado pela assembleia geral,
um moderno modelo de gestdo com a implantacao do
seu COMPLIANCE.

Ndo somente isso. Com a criacdo de novas diretorias,
atendeu a demanda de seu quadro associativo composto
por empresas de diversos setores, todos voltados a
engenharia de seguranca viaria, trazendo a diretoria
o melhor do seu quadro, elegendo jovens capazes de
enfrentarem os desafios do novo Brasil que se desenha
no horizonte.

O desenvolvimento de novas tecnologias, um novo
modelo de relagdo publico/privado na comercializagcao
de bens e servigos e a busca do aperfeicoamento das
normas técnicas e da legislagcao para capacitar e melhorar
a qualidade dos editais dos municipios serdo um grande
contribui¢ao para a melhora da seguranca viaria do pais.

Finalizando, em nome dos associados e colaboradores da
ABEETRANS, registramos o agradecimento ao presidente
Julio Boffa, que encerrou sua gestdo no Conselho de
Administracdo. Desejamos ao presidente eleito Moises
de Mores e a nova diretoria votos de uma gestao em prol
do desenvolvimento do setor em beneficio da sociedade
brasileira.

Boa leitura!!

SILVIO MEDICI
Presidente Executivo
da Abeetrans



ELEICAO NA ABEETRANS

ACOES DO

ABREM REUNIAQ

Abeetrans tem como rotina convidar

especialistas em economia, politica ou

transito para proferir palestras antes de
suas assembleias gerais. José Aurélio Ramalho,
idealizador do movimento Maio Amarelo,

foi o convidado desta vez, e, com muita
desenvoltura, eloquéncia e confianga, fez um
raio-x do transito brasileiro na reuniao com os
associados, em Séo Paulo.

Edicao 17 | setembro / 2017



JANTAR REUNE

m dia antes da eleicao,

respeitando uma tradicdo de 20

anos, 0s associados se reuniram
para um jantar de confraternizacao no
restaurante Figueira Rubayat, em Sao
Paulo.

"O nosso setor tem um cotidiano
competitivo, onde muitas vezes
empresas associadas disputam
mercados. Nossos jantares servem para
aproximar os associados dentro de

um espirito de confraternizacao leve e
saudavel”, afirmou Silvio Médici.
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ulio Boffa, ex-presidente do
Conselho da Abeetrans, foi

homenageado pela entidade.

Silvio Médici, em nome do setor,
entregou a Boffa placa em sinal
de agradecimento pela atuacao e
envolvimento do ex-presidente a
frente do Conselho. “Julio Boffa,
um verdadeiro cavalheiro, teve
mandatos irrepreensiveis. Foi

um privilégio para todos, tenho
certeza, poder conviver com ex-
presidente”, sintetizou Médici.

Os assessores Flavia Rapatoni e
Victor Agostinho participaram da
homenagem.

AATNSSRE]

ABEETRANS

Associagao brasileira das Empresas de Engenharia de Transito

Homenagem dos associados ao
Presidente do Conselho de Administracao

T e T

pelos relevantes servigos prestad
Associagdo e em prol da Segur: ;

Agosto de 2.0

Julio Boffa, que deixou a
presidéncia do conselho
da Abeetrans, recebeu
da entidade placa que
simboliza o agradeci-
mento de todo o setor; a
esquerda, Médici, Boffa,
Flavia Rapatoni e Victor
Agostinho
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ABREM CAMINHO

PARA SALVAR

restar socorro com brevidade e competéncia

€ o principal combustivel para que eles se

dediquem a tarefa diaria e quase impossivel
de encurtar distancias. A bordo, muito mais do que
instrumentos medicos e especialistas: a esperanca de
salvar vidas. Encarregados de transportar essa meta
para realidade das ruas do pais, os condutores de
ambulancia sao os protagonistas desta reportagem,
produzida pela Perkons, associada da Abeetrans, para
lancar luz sobre a rotina e os desafios de profissionais
que tém no transito o ambiente de trabalho.

Rodrigo Palombo é um dos 500 condutores de
ambulancias do Servico de Atendimento Movel de
Urgéncia da cidade de Sao Paulo, que opera com 122
ambulancias credenciadas pelo Ministério da Saude,
além das unidades de reserva técnica. “E gratificante
saber que o que eu faco ajuda a salvar vidas de
pessoas que nem mesmo conheco’,
resume ele, motivado ha dez
anos pelo desejo de fazer a
diferenca.

Nas jornadas, sempre
noturnas, Rodrigo ja
chegou a atender

dez ocorréncias em
uma noite com a
equipe, entre males
subitos e acidentes de
transito. “A orientacao
€ sempre conduzir o
veiculo com seguranca,
entendendo a urgéncia
do chamado, mas sem
colocar a equipe ou terceiros
em risco”, completa. Para %,
garantir esse entendimento, os " 78
condutores sdo submetidos a um
treinamento especializado, previsto pelo Codigo de
Transito Brasileiro (CTB) e ofertado pelo Detran de cada
Estado. "Apods a aprovagao nesse curso, recebemos do
Nucleo de Educacao em Urgéncia (NEU) do SAMU-

SP o treinamento para ser um condutor-socorrista,
aprendendo a conduzir a ambulancia na rua”“, salienta.

Mesmo habituado ao transito paulistano e treinado para
encarar adversidades, Rodrigo identifica o descaso dos
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demais motoristas como um desafio constante. "Muitos
acabam se negando a dar espaco para a passagem

da ambulancia por acreditarem que usamos a sirene
para brincadeira. Ja os que respeitam o servico de
urgéncia tornam nosso trabalho muito mais facil e,
indiretamente, estdo nos ajudando a salvar uma vida”,
pondera.

Em meio a 36 horas semanais de servico, com um
plantdo de 24 horas, Anténio Marques é um dos 246
condutores do SAMU de Salvador, na Bahia - estado
que concentra o maior efetivo de profissionais do
servico no pais (18,68%) - conforme pesquisa da Revista
Emergéncia. Com atuacao prévia de duas décadas
como técnico de enfermagem, Antonio integra a
equipe desde a implantacdo do SAMU na cidade, em
2005. O fascinio pela profissao, porém, o acompanha
desde a infancia. "E uma dinamica de trabalho que
sempre me interessou e que, somada ao gosto
por dirigir, me levou a ingressar na area”,
conta.

Embora a motivacdo seja simples,
os desdobramentos de sua
concretizacao Nao sao poucos.
“Aprendemos como sinalizar
e parar a ambulancia
corretamente, e qual a
margem ideal de saida, que € o
tempo resposta da ambulancia
sair para ocorréncia, por
exemplo”, ressalta Marques.
Além do atendimento imediato
a vitima, o transito e a seguranca
da equipe médica dividem a
atencdo dos condutores. Durante
O processo decisorio entre priorizar
ocorréncias, auxiliando assim a equipe
medica, o motorista combina controle fisico e

SO

emocional.

Contudo, toda essa carga de responsabilidade nao

€ sinbnimo de desprazer. “Uma vez atendemos uma
crianga com convulsdo e, depois de todas as manobras
possiveis para reverter a parada cardiorrespiratoria,

ela sobreviveu. Fico muito grato por isso. E o que me
faz ficar cada dia mais encantado com a profissao”,
completa o condutor.
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ACOLHER

E OLHAR PARA 0

Velocidades reduzidas e infraestrutura eficaz sdao parte do processo

em todo pedestre € motorista, mas todo

motorista € pedestre. Na contramao dessa

maxima, a maior parte das cidades brasileiras
retrata um cenario de descaso e negligéncia aos que
se deslocam a pé, e transforma este grupo no mais
vulneravel no topico mobilidade urbana. A Perkons,
associada da Abeetrans, ouviu especialistas para
entender o que ainda falta para as cidades se tornarem
espacos seguros e agradaveis a quem caminha.

Por um lado, Brasilia é considerada a capital planejada
para carros. Por outro, referéncia nacional
em educagao no transito, tendo sido palco,
ha duas décadas, da iniciativa que prioriza

a travessia do pedestre. "Hoje, estamos
correndo o risco de perder um pouco desse
valor pela auséncia de campanhas educativas
permanentes, que sensibilizem a populacao.
Também sdo importantes os programas

de moderacao de trafego que estimulem a
reducao da velocidade, pois ha vias em que
as pessoas praticam velocidades altas, por
abuso ou porque é permitido”, contrapde

o professor de engenharia de trafego da
Universidade de Brasilia (UnB), Paulo Cesar da
Silva.

Em termos de estrutura viaria e planejamento
urbano, Silva é contundente: transformar uma cidade
concebida para carros em um espaco convidativo ao
pedestre € quebrar paradigmas e apostar na reforma
do modelo vidrio. “Velocidade moderada nao é perda
de tempo. Além disso, é preciso distribuir os espacos
de circulacao de forma socialmente justa, para que
nao sejam compartilhados entre um automovel com
dois individuos e um &nibus com quarenta, conceito
que ainda nos deixa reféns na busca por um meio de
transporte individual®, aponta.

Entretanto, para o professor, velocidade moderada

e reformulacdo do modelo viario ndo dispensam a
necessidade de reeducar a populacao para o transito,
ciclo que deve envolver do pedestre ao motorista.

“As pessoas nao sao formadas para a condicao de
pedestre e muitas vezes ndo estao atentas a sinalizacao
e a configuracao fisica do espaco de circulagao. Isso
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reforca ainda mais o cuidado que o condutor deve ter,
como consta no Caodigo de Transito Brasileiro”, pontua.
Tomar para si a responsabilidade pela seguranca da
circulacao do pedestre € um dever preconizado pelo
artigo 29, § 2° do CTB. Também é imprescindivel
salientar que respeitar o Codigo de Transito Brasileiro é
dever de todos, incluindo os pedestres.

Com o objetivo de tornar as cidades acolhedoras para
o pedestre, nasceu ha cerca de dois anos o Cidadeapé
- Associacdo pela Mobilidade a Pé em Sdo Paulo.

" r Mobilidade segura implica bom sistema de sinalizagdo

Desde entdo, o grupo participou da elaboracao do

PAC Mobilidade Ativa e conquistou uma cadeira no
Conselho Municipal de Transito e Transporte (CMTT) de
Séo Paulo.

“Sentiamos que as pessoas que se deslocam a pé

nas cidades nao tinham voz social nem politica,

e decidimos abrir essa porta“, sintetiza uma das
cofundadoras da organizac¢ao, Joana Canédo,

que relaciona o transporte a pé a 2/3 de todos os
deslocamentos urbanos no pais. Para ela, o que falta
nas cidades € uma concepgao que ecoe os reais
anseios do pedestre. “Quem usa a propria energia para
se deslocar escolhe caminhos mais eficientes e mais
sequros”, descreve. Para Joana, € preciso pensar na
mobilidade a pé como um sistema que necessita de
infraestruturas basicas e que conectem toda rede de
deslocamento de maneira linear, continua e articulada
a outros modais, com calgadas, travessias e passarelas,
além de bancos, arborizacao e sinalizagao.
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