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ilvio Médici, presidente da Abeetrans, foi
S recebido em Brasilia pelo ministro Marcos

Jorge, da Industria, Comércio Exterior e
Servicos, para discutir a prorrogacao da Portaria
544, do Inmetro (Instituto Nacional de
Metrologia, Qualidade e Tecnologia), que desde
16 de fevereiro exige que sejam instalados no
pais radares com nova arquitetura de software
e hardware. A entrada em vigor da portaria
deve ser prorrogada por seis meses.

“Mostramos ao ministro que a industria
nacional € a favor das inovacdes definidas
na portaria, mas que o prazo para mudancas
tdo importantes e sofisticadas precisaria se
estender por mais seis meses. Ele entendeu
nossa argumentacao’, disse Médici.

O Departamento Juridico da entidade aponta
trés motivos para pedir a prorrogacao do
prazo da portaria: primeiro, o fato de os
radares atualmente funcionarem em perfeitas
condic¢des.

Segundo, que, das cerca de 20 empresas
que fabricam os equipamentos, apenas duas
conseguiram aprovar novos produtos.

Por fim, que as empresas estao hoje
participando de licitacdes baseando seus
precos em equipamentos antigos”, ja que nao
existem modelos que atendam a 544 para
abastecer o mercado.

Para Médici, o impacto imediato da Portaria
544 no transito brasileiro é a interrup¢ao de
instalacao de radares. “Ficar sem radares,
especialmente de velocidade, vai aumentar,
certamente, as estatisticas de mortes e

Reunido da feridos no Brasil. Nos trouxemos
Abeetrans, i )

Inmetro e aqui um alerta de interesse

0 ministro publico da mais alta relevancia”,
Marcos Jorge, . .

em Brasilia disse o presidente da Abeetrans.

“O transito brasileiro mata hoje,
com radares em funcionamento, mais de 40
mil pessoas e lesiona outras 500 mil por ano,
gerando custos na ordem de RS 36 bilhdes.
Imagine sem fiscalizacao eletrénica”, disse
Méedici.
“Vou respeitar a autonomia administrativa
do Inmetro, naturalmente, mas vou
conversar com o presidente do érgao a
respeito da prorrogacao por seis meses’,
afirmou o ministro Marcos Jorge.

Participaram da reuniao como o ministro
Marcos Jorge: deputado Luiz Carlos Hauly,
Andrea Santini (Inmetro), Adalberto Romar
(assessor parlamentar), Neuri Mantovani
(assessor parlamentar), Nayhara Branquinho
(Ministério da Industria), Cristiane Amorin
(Inmetro) e Victor Agostinho (Abeetrans).
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EDITORIAL

O Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia (Inmetro),
autarquia federal, vinculada ao Ministério do Desenvolvimento, Industria
e Comércio Exterior, que é o 6rgdo normativo do Sistema Nacional de
Metrologia, Normalizacdo e Qualidade Industrial (Sinmetro), apos longa
discussdo com o nosso setor publicou a Portaria 544/2014, que substitui
a Portaria 115/1.998, e que rege o controle legal dos equipamentos
de monitoramento de velocidade de veiculos automotores.

Durante o tempo decorrido entre a edicdo da portaria e a entrada
em vigor, ficou claro que o grau de exigéncia e as indefinicdes na sua
interpretagcdo, nao seria superado, tal qual aconteceu, ou seja,
na entrada em vigor da portaria em 12 de fevereiro, apenas dois
modelos estavam aprovados, modelos estes que ndo atendem a
demanda das rodovias e vias brasileiras.

Pode o nosso leitor perguntar por que decorrido tanto tempo ainda ndao
foi aprovado nenhum modelo? Simples: o alto grau de sofisticacdo do
projeto, indefinicdes técnicas e interpretativas da Portaria, causaram
ao longo do tempo grande perda de tempo, obrigando as empresas a
sucessivas adaptacdes dos seus projetos ao sabor do entendimento dos
técnicos de plantao.

O resultado desse estado de coisas nos ja sabemos.

Em primeiro lugar, o descarte de milhares de equipamentos instalados
em todo pais que estdo operando com alto grau de seguranca, causando
grave prejuizo as empresas e ao pais. Ato continuo, o pais ficara sem
fiscalizagdo eletréonica de velocidade, fato gerador de graves acidentes
de transito e responsavel por milhares de mortos e invalidos em todo
Brasil.

O transito brasileiro mata mais de 40 mil brasileiros e lesiona outros 500
mil por ano, na sua maioria por excesso de velocidade, gerando
custos na ordem de RS 36 Bilhdes, dinheiro que falta na educacéao
e na saude.

A ABEETRANS ndo poderia ficar silente frente a esse grave problema
gerado pela Portaria 544, e, nesse sentido, recorreu ao ministro da
Industria, Comércio Exterior e Servico, Marcos Jorge, que, sensibilizado,
comprometeu-se a avaliar o problema juntamente com o presidente
do Inmetro, Carlos Augusto de Azevedo, no sentido de prorrogar o inicio
da vigéncia na portaria.

Essa medida é de ordem administrativa e ndo ird gerar custo ao Estado,
atendendo aos interesses da industria nacional e da sociedade brasileira.

A ABEETRANS acredita que prevalecera o bom senso na decisdo que
sera tomada.

Boa leitura!

SILVIO MEDICI
Presidente Executivo
da Abeetrans



20 ANOS DO CTB

ACIDENTES

POR ANO

0 més passado, o CTB (Codigo de
‘ \ Transito Brasileiro) completou 20

anos de vigéncia. Nem o fato de ser
considerado um dos codigos mais completos
do mundo, no entanto, fez com que houvesse
reducao significativa no numero de mortos
e sequelados por acidentes de transito no

periodo.

Desde entdo, a Lei 9.503, de 23 de setembro
de 1997, teve 33 leis que alteraram a redacao

classificada na categoria “outros” do Ministério.

“‘Um numero tdo elevado de vitimas sob esta
classificacdo ‘outros’ nos faz refletir ainda

na falta de cuidado no registro das pessoas
mortas por acidentes, num distanciamento

a vida perdida e as consequéncias que isso
traz aos familiares e amigos. O acidente de
transito precisa deixar de ser um ‘acaso’ e ter a
responsabilidade apurada de quem o comete’,
afirma o diretor-presidente do Observatorio,

original do ~ José Aurelio
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RS 36 bilhdes por
ano com acidentes
de transito. Ou seja, RS 720 bilhdes
acumulados durante 20 anos. O valor
representa 12% do PIB (Produto Interno Bruto)
de 2015 de todo o Brasil ou 1,5 vezes o PIB da
cidade de Sao Paulo.

De acordo com os dados do Ministério da
Saude, morreram 662.219 pessoas de 1998 a
2015 em decorréncia dos acidentes de transito.
Os pedestres sao 0s que mais morreram,
seguidos dos ocupantes de automoveis, depois
pelos motociclistas, ciclistas, ocupantes de
caminhdes e, por fim, de énibus.

A maior parcela dos que morreram esta

3

apontam que eles
sao de oito a dez pessoas para cada

vitima fatal registrada.

Para o diretor do Observatorio, esse exército de
sequelados causa, para além do drama pessoal
e da completa mudanca da rotina da familia,
gastos para a Previdéncia e para o Sistema de
Saude Publica. E ainda, segundo o Ministério
de Trabalho, o acidente de transito € o principal
motivo de afastamento do empregado.

"O pais ndo pode gastar RS 36 bilhdes por

ano consertando o que deveria ser resolvido
preventivamente, com investimentos em
educacao, engenharia e fiscalizacao”, disse
Silvio Médici, presidente da Abeetrans.
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20 ANOS DO CTB

MORTE DE MOTOCICLISTA SOBE

Devido ao ‘Diante de tantas
crescimento vidas perdidas sao
da frota de necessarias acoes
motocicletas imediatas como

e a falta de a introducao da
uma politica de ' nova formagao
seguranga para do condutor,

veiculos de duas da educagao de
rodas, esse modal foi o que apresentou o maior transito nas escolas de ensino fundamental
crescimento do numero de vitimas fatais nos como um tema transversal, do investimento
20 anos de existéncia do Codigo de Transito em fiscalizagao e infraestrutura viaria, pois se
Brasileiro, de acordo com estudo realizado temos um Codigo de Transito téo completo,
pelo Observatorio Nacional de Seguranga nao justifica matarmos tanta gente”, afirma
Viaria. José Aurelio Ramalho, do Observatorio.

Em 1998, foram 1.047 mortes (ou seja, trés Para Ramalho, para reverter a situacao,
mortes por dia), enquanto que em 2015 sao necessarias diretrizes objetivas para os
foram 12.126 mortes (33 mortes por dia), proximos 20 anos, como sugere a Lei 13.614,

representando 11 vezes mais mortes por dia ao  que institui o Plano Nacional de Reducdo de
longo dessas duas décadas. Os motociclistas Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS) e,

sao, de acordo com os dados mais atuais, as por consequéncia, novos comportamentos da
principais vitimas de acidentes de transito no sociedade.
pais.
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